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Bodenseegürtelbahn: 
 

- durchgehend eingleisige Eisenbahnstrecke von Stahringen nach 

 Lindau-Aeschach 

 

- verläuft überwiegend entlang des nördlichen Bodenseeufers 

 

- Kursbuchstrecken-Nummer 731 (Radolfzell–Lindau Hbf) 

 

- Streckenlänge: 74.355 km  
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Etwas Geschichte 
 

Die Linie auf der Nordseite des Sees entstand aus der Verbindung von End-

punkten der Bahngesellschaften der umliegenden Länder: 

 

 - Großherzoglich Badische Staatseisenbahnen 

 - Königlich Württembergische Staats-Eisenbahnen 

 - Königlich Bayerische Staats-Eisenbahnen. 

 

Eröffnungen 

 

 - Stahringen (Hegau – Ablachtal-Bahn) 20. Juli 1867 

  - Stahringen – Überlingen   18. August 1895 

 - Überlingen – Friedrichshafen   02. Oktober 1901 

 - Friedrichshafen Lindau   01. Oktober 1899  

 - Ulm – Friedrichshafen (Südbahn) 1847 
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Wirkung von Angebotsverbesserungen:  

 
Erste Fahrgastzählungen des Regionalverkehrs Bern – Solothurn 

(RBS) haben gezeigt, dass seit der Einführung des ganztägigen 

Halbstundentaktes zwischen Bern und Solothurn Fahrgastzunah-

men von 20 bis 40 Prozent zu verzeichnen sind. 
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Aus welchem Jahr mag diese 

Feststellung stammen? 
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September 1993 
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Fahrplan auf der Bodensee-

Gürtelbahn 2014 
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 2014 
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Die Bodensee-S-Bahn 

Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 11 



Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 

1992 2006 2011 
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Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 
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Mängel und Unterschiede 

in der Leistungsfähigkeit 

Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 

* von Harald Sauter, Uhldingen-Mühlhofen, Mitglied im Fahrgastverband PRO BAHN, 2005 
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Haltestelle Aeschach (Lindau) 
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Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 16 



Bodensee-S-Bahn 
Angebot (für Kunden massgebend) 

• ½-h-Takt-Regionalzüge um den See und in die angrenzenden Regionen 

• 1-h-Takt für Interregio-Express in die nächsten Mittel-/Großstädte 

• Reaktivierung aufgehobener Haltestellen, Einrichtung neuer Haltstellen 

• Reaktivierung aufgehobener Bahnlinien (zB Ablachtalbahn, etc.) 

• Neubau von Bahnlinien (zB. Uhldingen – Meersburg – Friedrichshafen 

• Einrichtung eines einheitlichen Tarif- und Verkehrsverbundes Bodensee 

Bauliche Maßnahmen (für Angebot bestimmend) 

• Elektrifizierung aller Strecken im Bodenseeraum 

• Reaktivierung aufgehobener Haltestellen, Einrichtung neuer Haltstellen 

• Doppelspurabschnitte, mehr Kreuzungsmöglichkeiten 

• Reaktivierung aufgehobener Bahnlinien (Ablachtalbahn, etc.) 

• Neubau von Bahnlinien (zB. Uhldingen – Meersburg – Immenstaad – 

 Friedrichshafen 

Bodensee-S-Bahn 

Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 17 



Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 
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Finanzierung 

Grenzüberschreitender „Schienen-Infrastruktur-Fonds  

Bodensee“ 

-- Da sowohl die Neu- und Ausbaustrecken als auch deren Nutzen  

   meist grenzüberschreitend sind, muss die Finanzierung gemein- 

 sam gelöst werden. 

- Dazu macht die „Initiative Bodensee-S-Bahn“ den Vorschlag, 

einen zweckbestimmten „Schienen-Infrastruktur-Fonds Boden-

see“ zu schaffen, der gemeinsam von den Bodensee-Anrainer-

staaten (CH, A, D), den Kantonen St. Gallen und Graubünden, 

dem österreichschen Bundesland Vorarlberg, dem Freistaat 

Bayern, dem Bundesland Baden-Württemberg sowie vom 

Fürstentum Liechtenstein zu speisen ist. 

Initiative Bodensee-S-Bahn – Ein Projekt der Plattform Zu(g)kunft Euregio Bodensee, getragen von ProBahn/VCD/VCS/VCÖ 
www.bodensee-s-bahn.org 19 



20 



SMA-Studie - Aufgabenstellung 

• Vermeidung eines „Stolpertakts“ (40/80min) der Regionalbahn 

(RB), wenn Fahrplan nach Südbahn-Elektrifizierung u.a. um-

gestellt wird, d.h. Erhalt eines möglichst exakten Stunden-

takts. 

• IRE stündlich  –  mit zusätzlichen Halten in Salem und Mark-

dorf 

• ggf. zusätzliche Halte der Regionalbahn, zB in Birnau, Mühl-

hofen, Lipbach 

• 30-min-Takt der Regionalbahn zwischen Friedrichshafen und 

Markdorf (und evtl. weiter bis Überlingen) in der Hauptver-

kehrszeit 
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Was ist ein «Stolpertakt»? 



SMA-Studie  

Konzept ohne Elektrifikation der 

Gürtelbahn 

Mögliche Verbesserungen gegenüber Landeskonzept: 

• zusätzliche Inter-Regio-Express (IRE)-Halte in Salem und in 

Markdorf 

• zusätzliche Regionalbahn-Halte in Birnau und in Mühlhofen 

• weitgehender Erhalt des Regiobahn-Stundentakts 

 

Nachteil:  schlechtere Anschlüsse in Singen 
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SMA-Studie   

Zielkonzept 3+ mit Elektrifikation 

Verbesserungen gegenüber Landeskonzept: 

• IRE-Stundentakt mit Halt in Salem und Markdorf 

• exakter RB-Stundentakt 

• zusätzlicher RB-Halt Birnau 

• Verdichtung in Hauptverkehrzeiten nach  Überlingen-Fried-

richshafen im 20/40min-Takt (Stolper-/Hinketakt) 

Voraussetzungen:   - Elektrifizierung Gürtelbahn 

 - Kreuzungsstellen Sipplingen und Birnau  

 - 3. Gleis in Markdorf 
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SMA-Studie 

Zielkonzept 30‘-Takt-Regioverkehr 

• IRE entfällt 

• zusätzlicher Regiobahn-Halt Mühlhofen 

• exakter Regiobahn-30-Min-Takt ganztags 

• HVZ-Verdichtung Markdorf-Friedrichshafen im 15-Min-Takt 

• Durchbindungen Richtung Ravensburg und Lindau möglich 

Voraussetzungen:   - Elektrifizierung Gürtelbahn 

   - Kreuzungsstelle Sipplingen,  

   - 3. Gleis in Markdorf 
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Weiteres Vorgehen  

Eine Nutzen-Kosten-Analyse könnte klären, welches der beiden 

Zielkonzepte besser ist. 

ABER: 

• Der Ansatz der Studie ist zu zaghaft und betrachtet nur punk-

tuelle Ausbaumaßnahmen,  

• Keines der erstellten Zielkonzepte erfüllt die formulierten 

Wünsche des Bodenseekreises vollständig. 

• Für die längerfristige Planung müssen weitergehende Mass-

nahmen untersucht werden (BVWP-Anmeldung!) 
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Bodenseegürtelbahn   als Teil der Bodensee-S-Bahn 

Anforderungen 

Generell 

• Beginn: Singen  Ende:  Lindau resp. Bregenz 

• Technisch rascheste Fahrweise (Beschleunigen, Bremsen, kurze Stations-

aufenthalte 

Fahrplan-Angebot 

• 1-h-Takt der IRE-Züge (Basel – Singen – Friedrichshafen – Lindau – 

Bregenz; Basel – Singen – Friedrichshafen – Ulm) 

• exakter ½-h-Takt der Regionalzüge (S-Bahn) 

Infrastruktur 

• Doppelspuren, Kreuzungsstellen 

• Neue Haltestellen bei bahnnahen Wohn- und Arbeits-Gebieten 

• Elektrifizierung 
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Bodensee-Gürtelbahn, Mengengerüst 



Markdorf 

Lipbach (neu) 

Beispiel 
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Neue Haltestelle Lipbach 
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Konflikt mit Wagner-

Knoten zur Anbindung 

der geplanten Südum-

fahrung Markdorf“  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Quelle: Planunterlagen aus 

Planfeststellungsverfahren    

K 7743 neu vom 28.7.2008 
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Zitat aus dem Planfeststellungsbeschluss 

Quelle: Regierungspräsidium Tübingen, Planfeststellungsbeschluss vom 08.11.2013 für den Neubau der K 7743 
Ortsumgehung Markdorf, S. 305 



Beispiele von Schweizer Bahnhöfen 

Uster (30’000 Einw.) 
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http://www.schienenverkehr-schweiz.ch/Bahnhof/Uttwil


Wetzikon/ZH 
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http://www.schienenverkehr-schweiz.ch/Bahnen/SBB/SBB_Tm_232/SBB_Tm_232_102_1_Gross?sortierung=datum


Rüti/ZH 
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http://www.schienenverkehr-schweiz.ch/Bahnhof/S._Antonino


Altstätten/SG 
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http://www.schienenverkehr-schweiz.ch/Bahnhof/Altstätten_Stadt
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Thurbo (Schweiz) 
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Seehas (Deutschland) 
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FLIRT (SBB) 


